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Proyektong Pagpapalit sa
Alaskan Way Viaduct at sa Seawall

	 Bakit ang tunel ay ang 
pinakamabuting pili para pamalit sa 
viaduct at seawall?

Ang tunel ay magpapanatiling 
napakahalagang daanan ng mga sasakyan 
para sa mga taong nagbibiyahe at 
naghahatid ng mga kargamento at isang 
importanteng halili sa I-5 sa lagusang 
Seattle at kabayanan. Sa karagdagan, ang 
pagpapatayo ng tunel ay pakikinabangan 
ang 100-taon na oportunidad upang 
ikonektang muli ang kabayanan sa 
Elliott Bay at lilikha ng pangrehiyong 
pambayan na lugar para sa henerasyon na 
matamasa. Sa pamamagitan ng paglikha 
ng pangrehiyon at lokal na destinasyon, 
ang bagong mga oportunidad na pang-
ekonomiya ay malilikha rin.

	 Anong magiging itsura ng naibabang 
Aurora?

Ang hilaga ng Battery Street Tunnel, SR 
99 (Aurora Avenue) ay ibaba sa halos 
Ward Street. Ang mga Kalyeng Thomas, 
Harrison, Republican, Mercer at Roy 
ay kokonekta sa Aurora Avenue. Ang 
mga rampa ay magbibigay ng gamit sa: 
1)pahilagang off-ramp sa Republican 
Street, 2) pahilagang on-ramp mula sa 
Denny Way at Republican Street, 3) 
patimog na off-ramp sa Roy Street at 
Denny Way, at 4) patimog na mga on-
ramps mula Roy at Republican Streets.

Ang iba pang mga pagpapabuti ng kalye at 
mga pagbabago ay kasama ang pagsara ng 
Broad Street mula Fifth Avenue hanggang 
Ninth Avenue. Ang Sixth Avenue ay 
kokonekta sa pagitan ng Harrison Street at 
Mercer Street at ang Republican Street ay 
kokonekta sa pagitan ng Sixth Avenue at 
SR 99. Ang Harrison Street ay babaguhin 
ang yari pabagtas sa kasalukuyang Broad 
Street at ang Taylor Avenue ay babaguhin 
ang yari pabagtas sa kasalukuyang Broad 
Street upang ikonekta sa Harrison Street. 
Ang Mercer Street ay paluluwangin at 
babaguhin ang yari mula sa Fifth Avenue 
hanggang Dexter Avenue bilang dalawang-
daanan (two-way) na kalye upang ipareho 
sa City of Seattle na Two-Way Mercer 
Project.

	
	 Anong mga pagpapahusay na 

isinasaalang-alang para sa SR 99 sa 
pagitan ng Pike Street at ng Battery 
Street na Tunel?

Ang proyekto ay kinukumpleto ang pag-
aaral ng kapaligiran sa pagkamaaaring 
paggawa ng SR 99 sa ilalim ng Elliott 
Avenue at Western Avenue sa halip ng sa 
ibabaw at kahabaan ng Victor Steinbrueck 
Park na kinokonekta ang Pike Place 
Market sa waterfront.

	 Ano ang isasama sa supplemental 
draft environmental impact 
statement?

The supplemental draft EIS ay 
isasapanahon ang mas nagugustuhang 
piling tunel, kasama ang mga mungkahi 
para sa pinababang Aurora Avenue, ang 
pagtakip sa Victor Steinbrueck Park, at 
posibleng paggawa ng SR 99 sa ilalim 
ng Elliott Avenue at Western Avenue. 
Isasapanahon din nito ang impormasyon 
sa contingency rebuild alternative. Ang 
supplemental draft EIS ay magbibigay 
ng mga tantiya ng mga katagalan ng 
pagsara ukol sa pagpapatayo, alin sa 
mga kapitbahay ang malamang na 
maaapektuhan at kung kailan katagal, at 
ang uri ng tindi ng epekto na maasahan 
habang sa pagpapatayo, gaya ng ingay, 
paggamit, at pag-iilaw. 

	 Paano ang supplemental draft EIS na 
makakatulong na gumawa ng pasiya 
sa pagharap ng pagpapatayo?

The supplemental draft EIS ay tutulong 
na ipakilala ang posibleng maaring mga 
tinding epekto ng pagsasagawa. Ang 
proyekto ay gagamit ng impormasyon sa 
supplemental draft EIS upang timbangin 
ang tinding mga epekto ng pagpapatayo 
sa iba pang mga katangian gaya ng gastos 
at iskedyul upang karagdagan pang 
ipaliwanag ang pagharap sa pagtatayo.
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Pilyegong Papel ukol sa Tunay na Pangyayari Pangtag-araw na ukol sa Paghahatid sa Kargamento

Impormasyon tungkol sa Americans with Disabilities Act 
(ADA):
Ang mga tao na nangangailangan ng makatwirang kaluwagan 
na ano mang uri ay maaring makipag-ugnayan kay Margaret 
Kucharski at (206) 382-6356 /kucharm@wsdot.wa.gov. 
Ang mga tao na bingi o mahina ang pandinig ay maaring 
tawagan ang WA State Telecommunications Relay Service 
(TTY) sa 711. Title VI: Ang WSDOT ay tinitiyak ang ganap 
na pag-alinsunod sa Title VI ng Civil Rights Act of 1964 sa 
pamamagitan ng pagbabawal sa pagpapakita ng pagkiling 

o pagtatangi laban sa iba batay sa lahi, kulay, bansang 
pinagmulan at kasarian sa pagbibigay ng mga benepisyo at 
mga serbisyo. Para sa mga serbisyong pagsasalin ng wika, 
mangyari lang pong makipag-ugnayan sa WSDOT sa 	
(206) 382-5230. Kinakailangan na nagsasalita ng limitadong 
Ingles upang ang iyong kahilingan ay nababagay na 
matugunan. Para sa impormasyon ukol sa Title VI na 
Programa ng WSDOT, mangyari lang pong makipag-ugnayan 
sa Kuordinator ng Title VI sa (360) 705-7098. 

Impormasyon tungkol sa Americans with Disabilities Act (ADA) at Titulo VI

	 Paano pipiliin ng proyekto ang 
pagharap ng pagpapatayo?

Ang tatlong nangungunang mga ahensiya 
ay titimbangin ang mga katangian ng ibat-
ibang mga pagpipili sa pagpapatayo upang 
matuklasan ang paninimbang ukol sa oras 
ng pagpapatayo, gastos, at mga pagkaabala 
sa trapiko. Ang pagtulong ng publiko 
tungkol sa pagpapatayo ay tutulong 
sa pangkat ng proyekto na bumuo ng 
pagharap na naglalarawan ng makatwirang 
mga dapat na mauna.

	 Paano ang publiko na maisangkot sa 
pagbuo ng pagharap ng pagpapatayo?

Nais naming mapakinggan ang inyong 
mga dapat na mauna at kung anong mga 
gamit ang dapat na maisaalang-alang bilang 
pamamaraan upang mapangasiwaan ang 
ukol sa sasakyan habang sa pagpapatayo. Ang 
mga karagdagang pagpupulong ay gagawin 
sa mga residente at mga pangangalakal 
nang deretso sa kahabaan ng daanan. Sa 
nauuna ng 2006, hihilingin ang publiko na 
repasuhin at magbigay ng komentaryo ukol 
sa pagsusuri ng trapiko ng iba’t-ibang mga 
pagharap sa pagtatayo at ang supplemental 
draft EIS. Ang pagtulong ng publiko sa mga 
pagpipili sa pagpapatayo at ang supplemental 
draft EIS ay tutulong sa pangkat ng proyekto 
na magbuo ng pagharap sa pagpapatayo.

	 Ano ang $2 bilyong mula sa 2005 
Transportation Partnership na 
pakete ng pondo ay mararating ng 
proyekto?

Ang $2 bilyon ay mararating ang proyekto 
na nasa kalaghatian sa pagpondo ng tunel. 
Hindi ito sapat na magpondo sa tunel 
o dili kaya sa pagkakayari ng viaduct at 
seawall, ngunit isa itong napakalaking 
hakbang pasulong. Sinasaliksik ang mga 
iba pang oportunidad sa pagpondo kasama 
ang: mga pasimuno sa pangangalakal at 
paggawa na nagtatrabaho sa pamantayang 
pederal upang lumikha ng palayok ng 
salapi na ating makukumpetensiya, ang 
paketeng transportasyong makarehiyon 
ay binubuo at ang pagsingil ng bayad sa 
paggamit o sa pagdaraan ay sinisiyasat, 
binabanggit lamang ang ilan.
 

	 Ano ang Corps of Engineers’ Seawall 
Feasibility Study?

Sa ilalim ng Corps of Engineers’ Storm 
Damage Reduction Authority, ang Corps 
at ang City of Seattle ay nagkasosyo sa 
isang $9.5 milyong magkasosyong gastos 
sa pag-aaral ng pagkamaaring paggawa 
upang kilalanin ang mga panghalili sa 
seawall. Titingnan ng pagsusuring Corps 
ang mga kaparaanan upang pababain ang 

kapanganiban ng mga tinding epektong 
pagsira sa seawall dahilan ng bagyo (iyan 
ang, pagpigil sa unti-unting pagkaagnas 
ng mga pampang dahilan sa likha sa 
paglaki at pagkati ng tubig at mga sanhi 
ng bagyo), na higit pang pangangalagaan 
ang waterfront at iba pang mahalagang 
mga yaman, kasama ang mga tao. Ang 
pag-aaral ay mapagpapasiyahan ang 
interes pederal ng Corps sa pakikibahagi 
sa gastos ng pagpapatayo upang talakayin 
ang napalubhang kalagayan ng Elliott Bay 
Seawall.
 

Anong tungkulin na mayroon 
ang Central Waterfront Plan 
sa Proyektong Pagpapalit sa 
Alaskan Way Viaduct at sa 
Seawall?

Ang Central Waterfront Concept na 
planong pagsisikap ay dinidibuho ang 
ibabaw sa itaas ng tunel at ang lugar sa 
kasalukuyan ng viaduct. Ang proyektong 
ito at ang Central Waterfront Plan ay 
sama-samang nagtatrabaho upang kilalanin 
ang sa ibabaw na lugar ng kalye. Ang lugar 
ng sa ibabaw ng kalye ay inaapektuhan ang 
pagsasabagong lugar ng mga palingkuran 
at kailangang mapagpasiyahan sa 2005. 
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